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(1] #33’*““‘% autos, -
e e traduzeo lo gue dicen

ablar de autos en
Equador ya no se li-
mita al rugir de un
motor o a la poten-
. cia que esconde ba-
jo el _(;apé. Hoy, el interés
tamblgn se centra en la tec-
nologia que los impulsa y
en la experiencia inteligente
que ofrecen. En medio de
ese ,cambio de paradigma
Josje David Araujo se con:
solidé como una de las vo-
ces mas influyentes del pa-
is en rpateria automotriz

Con mas de 250.000 segui;
dpr_es en sus plataformas
digitales (@araujoskr), José
David combina la rigurosi-
dad del periodismo con la
capacidad de explicar te-
mas complejos en un len-

guaje claro, accesible y vi-

s_u,almente atractivo. Su vi-

sién resulta clave para en-

tender cOmo se esta trans-
formando la relacién entre

las personasy los vehiculos
en esta era digital.

Jo

De la pasion
a la profesion

Su historia comenzo lejos de las camaras y los mi-

créfonos. José David trabajaba en el mundo corpora-
tivo, dentro de una compania aseguradora vinculada
al sector automotriz. Alli, rodeado de vehiculos y clien-
tes, descubrio que su pasion iba mas alla del marke-
ting o las ventas: queria que la gente entendiera lo que
estaba comprando. “|_as marcas hablaban como inge-
nieros con los clientes”, recuerda. “Decian potencia,
torque, caballos de fuerza... pero nadie explicaba qué
significaba eso para el usuario comun”. Esa brecha en-
tre lo técnico y lo cotidiano se convirtié en su mision.
Con formacioén en Marketing y Ciencias Gerenciales,
decidio traducir el lenguaje automotriz a uno mas hu-
mano. Su contenido se centra en explicar —con ejem-
plosy comparaciones simples— conceptos gué van
desde la diferencia entre motores turbo e hibridos,
hasta el valor real de los sistemas de seguridad. La
pandemia fue el punto de inflexion. Mientras el mun-
do se detenia, Araujo transformé su sala en un estu-
dio y comenzo a crear videos informativos. Su auten-
ticidad capto la atencion de marcas nacionales e in-
ternacionales, que pronto le enviaban autos a su casa
para probarlosy analizarlos. Desde entonces, hareco-
rrido plantas automotrices en China, Brasil y México,
documentando como s€ disefian, ensamblan y prue-
ban los vehiculos queé llegan al mercado.
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Dgsde su experiencia, José
Dawq observa un cambio radical
en la industria: antes, la prioridad
era .Ia potencia; hoy, lo son la se-
guridad y la eficiencia. “Antes
importaba el tamafio del motor
ahora importa como ese auto
cuida tu vida”, afirma. Y no se
trata solo de pantallas tactiles o
sistemas de entretenimiento, si-
no de tecnologias que previer'wen
accidentes y protegen a los ocu-
pantes: asistencias de frenado

'Tecnologia que redetine la conduccion

auténomo, deteccion de peato-
nes, control de carril o0 airbags in-
tellgentes. Mientras un sistema
de sonido puede costar dos mil
dolares, uno de seguridad puede
superar los quince mil, recuerda

Sin embargo, la mayoria de com-
pradores sigue fijandose mas en
lo V|sua[que en lo esencial. “El
reto esta en educar al consumi-
dpr —dice—, porque la tecnolo-
gia no es lujo: es supervivencia.”

También destaca que la moto-

La educacion qutomotriz

como Proposito

Mas alla de las cifras y los reconocimientos
cien periodistas automotrices mas influyentes
y figura como el creador de contenido automo

Seqguridad, conectividad y
el futuro del automovil

UNO DE LOS CREADORES DE CO
, NTENIDO AUTOMOTRIZ MA ’
EXPLICA POR QUE LA CONECTIVIDAD ES CLAVE EN EL|iUI\/T|é|S\/I%E/(IaLUI|\EI)88E[F)%E\ILOPA|S
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rizacion cambioé profundamente
Los grandes motores 3.0 0 5.0
van desapareciendo, reemplazé-
dos por opciones mas compac-
tasyy eficientes. Los motores tur-
bo y los sistemas hibridos permi-
ten mas potencia con menor
consumo, reducen las emisiones
sin sacrificar el rendimiento. “La
gente ve un motor pequefio y
piensa que es débil, pero es todo
lo contrario”, aclara.
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—fue nominado entré los
en TikTok Latinoamérica

triz mas seguido en Ecua-

dor—, José David Araujo tiene un objetivo claro: ensefiar a la gente a en-

tender los autos q

ue conduce. “No vendo autos, traduzco lo que dicen las

marcas”, afirma. Su filosofia se resume en tres verbos: entre-
tener, ensefiar y educar. Y lo cumple. Cada publica-

A&\ to no es elm

cién suya busca que el publico aprenda algo nue-
vo: como funciona un motor eléctrico, por qué la
seguridad cuesta mas que una pantalla o qué
vehiculo se adapta mejor a cada estilo de vi-
da. En un mercado donde el consumidor sue-
le decidir por impulso, su vOzZ invita a mirar
con criterioy conocimiento. “Un buen au-
as caro —dice—, sino el que

B\ realmente se adapta a ti.”

o0 ecccecccsccscccccccs esssscssccscccccccse ecsssccscccccccce

Inteligencia artificial: el nuevo copiloto

La inteligencia artificial dej6 de ser una promesa para
convertirse en una aliada silenciosa del conductor. “Hoy, la
|A esta en todo —explica Araujo—. Desde los radares que
frenan automaticamente hasta los sistemas qué corrigentu
trayectoria 0 reconocen peatones.” Las marcas mas inno-
vadoras desarrollan sus propios mapasy algoritmos, capa-
ces de aprender de la experiencia de conduccion para anti-
cipar decisionesy evitar siniestros. En algunos paises, los
vehiculos ya pueden desplazarse solos hacia un destino, co-
ordinando su movimiento con otros autos mediante siste-
mas de comunicacion entre maquinas. El objetivo, asegura,
es reducir los accidentes a cero. “Europa busca gue para
2050 todos los autos sean autonomos. El transito funciona-
r4 como una corriente de agua: fluida, sin frenazos, sin cho- )
ques.” La resistencia cultural, sin embargo, sigue siendo el ;:

mayor obstaculo. “La gente no quiere soltar el volante —di-
ce sonriendo—. Pero latecnologiavaa hacerlo por nosotros,

aunque cueste aceptarlo.”
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Kia Niro Hibrido
eficiencia sin
COMPromisos

CON HASTA 1.000 KM DE AUTONOI\/IIIA/POR TANQUE,
ESTE AUTO REDEFINE LA MOVILIDAD HIBRIDA
COMBINANDO DISENO, TECNOLOGIA'Y SOSTENIBILIDAD.

| nuevo Kia Niro Hibrido 2026
llega al mercado con una pro-
puesta ambiciosa: ser el nuevo
estandar de movilidad eficiente.
Con una autonomia lider de
hasta 1.000 kilémetros por tanque,

2026

este modelo hibrido autorecargable
se perfila como uno de los mas rendi-
dores del segmento, ideal para quie-
nes buscan recorrer mas, gastar me-
nos y reducir su huella ambiental sin
renunciar al confort.

Mas alla de lo esperado

El Niro 2026 combina un motor a com-
bustion con tecnologia hibrida eléctrica,
ofreciendo una transicion fluida entre am-
bos sistemas sin necesidad de enchufes
ni estaciones de carga. Esta caracteristi-
ca lo convierte en una opcion practica y
sin limitaciones para el uso urbano o en
carretera, manteniendo un rendimiento
optimo y constante.

A Estilo, confort y tecnologia

Su disefio crossover, moderno y aerodina-
mico, no pasa desapercibido. Con lineas
deportivas y una estética robusta pero re-
finada, el nuevo Niro destaca tanto en ciu-
dad como en carretera. En su interior,
ofrece un espacio confortable y tecnolo-
gico, con materiales de alta calidad, pan-
tallas digitales intuitivas y conectividad to-
tal, todo pensado para maximizar la expe-
riencia de conduccion.

A Principales atributos
del Kia Niro HEV 2026:
Autonomia lider: hasta 1.000 km por tan-
que, ideal para largos recorridos sin inte-
rrupciones.

Motorizacion hibrida inteligente: com-
bina eficiencia eléctrica y potencia a com-
bustién sin ansiedad de carga.

Kia Niro Hlbrldo

Disefio funcional y atractivo: esti-
lo crossover con espiritu urba-
no y viajero.

Tecnologia al servicio
del conductor: sistemas
de asistencia y conectivi-
dad de ultima generacion. \ -..

Confianza Kia: garantia, respaldo
y liderazgo en soluciones de movilidad f> =%
sostenible.

A Conducir hacia
un futuro mas consciente

El Kia Niro Hibrido 2026 noes . J
solo un vehiculo, es una elec- 4
cion de estilo de vida. Repre-
senta una alternativa respon-
sable que no sacrifica placer . /
de manejo ni prestaciones.
Con un enfoque que prioriza & :
la eficiencia, la sostenibili- & #
dad y el disefio, Kia refuerza |
su compromiso con el futuro
de la movilidad.

Asi, el Niro Hibrido 2026 se | |
posiciona como una de las =~/
opciones mas inteligentes del
mercado para quienes buscan =~
transformar su manera de mo-
verse sin dejar de disfrutar del camino.

Recorre hasta

Rompe tus propios records [

Movement that inspires

kilometros
X tanque

Entrada desde:

O/O*

*Aplican restricciones.

Escanea el
cédigo y
cotiza tu
proximo Kia
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Entre el riesgo
y la pasion:

a ruta que
formo a Juan
Diego Espinosa

1 evolucion tecnologica
en competicion

Cuando Juan Diego comenzoa cqrr;pﬁ’girélgﬁiagur’;ons:
de rally eran maquinas puras, sin asis ?a as i groe
des sistemas electronicos. “El piloto gési%os one
cfa tode recue{da.el;?osrgrs ?\?Jini\rr?gs pesabén tanto

i6n dura y los  pesar 0
ggrr\ns(l)o(; talen%(o. Hoy, la escena es :ﬂsl:ncnttr%nlic():sé Vc?c?r:-
culos incorporan médulo.slde control e ensores q,u con-
trol de traccion, sus%erﬁlc;?e?]cguva y se

entimetro del te . y ]

- ené::gi?\gsa ve en esta transformaqlpnauunrgepna}(;agz_

ja: los tiempos se reducen, la precmgﬂica nente 'que
ro el margen de error humano se a

i a
“se corre el riesgo de que la tecnologia conduzc

]

i uto,
“un buen piloto debe ser capaz de dominar ela
con o sin ayudas’.

uan Diego Espinosa lle-
va mas de tres déca-
das con el automovilis-
mo en la sangre. Su
nombre es reconocido
en el rally y el karting ecua-
toriano, donde ha sido pilo-
to, mecanico y formador.

LA EVOLUCION DE LAS CARRERAS,
LOS AUTOS Y LA MENTALIDAD DE
QUIENES VIVEN AL LIMITE EN

El papel del mecdnico
y la conexion piloto-ingeniero

Nacié en un entorno de mo-
tores: creci6 entre talleres y
circuitos, aprendié de su pa-
dre los fundamentos de la
mecanica, disciplina que
luego perfeccioné hasta
convertirla en su profesion
paralela. Esa doble faceta —
piloto y técnico— le dié una
perspectiva Unica; no solo
siente el vehiculo, también
entiende cada engranaje
que lo impulsa.

En su trayectoria, Espino-
sa representé al pais en
competencias nacionales e
internacionales, participé
en campeonatos de rally,
circuitos de velocidad y
pruebas técnicas de resis-
tencia. También fue parte
de equipos técnicos de alto
rendimiento y, mas recien-
temente, colabord en la for-
macién de nuevos talentos.
Su visién combina la pasion
por la velocidad con un co-
nocimiento técnico que po-
cos dominan.

BUSCA DE SUPERACION

Seguridad, eficiencia y el

reto de competir en Ecuador

Otro de los temas queé Esrc)iinosoar:;es&i?gnegc!?‘
H " e C
idad. “Hoy los autos ¢ ( !
sr’r‘\aég:;eguros que nunca’, afnrm?[. Er;t;iesjtael:'r‘\%ssr;e
i de seis puntos d
forzadas, cinturones emas e
i i i uentan con pr
tencia, los pilotos cuel )
eEaxszfnzada. Sin embargo,laQVlene Qlée la dependen
cia de las ayudas electronicas puet er
la sensibilidad natural del conductor.
venes aprend ¢ _
ellos, pero no sabrian reaccionar s
En cuanto al p Y cal, sen
Ecuador enfrenta desafios técnicos:
del combusti .
ficadas y la falta de !nfraestructura pa
los eléctricos O Plbfldos comp
S.
de nuevas tecnologla
ro aun hay una brecha respecto a ot
Eso obliga a los equipos @ ser
a adaptar cada maquina an

i algo falla.”

hacer perder
“Muchos jo-

en con autos que hacen todo por

A ue el
ama local, sefiala qu
anor la calidad

i ivas uni-

encia de normativas
ble, la aus ra Veth}J'
lican la adopcion

“Estamos avanzando, pe-
ros paises.

mas ingeniosos y
uestras condicio-

nes”, explica.

El vinculo entre pilo-
to y mecanico es sa-
grado, dice Espinosa.
En su caso, ambas
funciones se funden.
Desde joven aprendio
a desmontar motores,
calibrar suspensiones,
modificar la inyeccion
y ajustar el comporta-
miento del vehiculo se-
gun el terreno. “Un pi-

Mirada al futuro,
artiticial y human

loto que no conoce su
maquina esta limita-
do”, sostiene.

Esa comprension le
permite trabajar de
manera mas directa
con los ingenieros de
pista y detectar fallas
que otros pasan por
alto. En competencias
largas, esa sensibili-
dad técnica marca la

Le preocuy
dominado po
la figura de|
volante, “Lo

diferencia entre termi-
nar o abandonar. “A
veces no gana el mas
rapido, gana el que
sabe cuidar el auto”,
comenta, recordando
carreras en las que la
estrategia técnicayla
lectura del terreno
fueron mas determi-
nantes que la poten-
cia bruta.

autodrive, intelj encia
idad aJ volante g

piloto con Ia pista”

, reflexiona.

Pa que, en un futyrg
ralgoritmos, se pierda
piloto como artista de|
S autos se Comunicarin

Un deporte completo

Hoy, ademas de correr, Juan Diego com-
parte su experiencia con jévenes pilotos y
padres de nifios que inician en el karting. “A
los padres les digo que traten de ver esto
como un deporte completo, no solamente
como una aficién”. Aunque reconoce que
es un deporte caro, va mas allad de eso y
hoy se puede contar con el apoyo de dife-
rentes marcas en la industria que buscan
apoyar a nuevos talentos.

Esa filosofia —entrenar tanto la mente
como las manos— resume su carrera y su
vision sobre el automovilismo. En tiempos
donde la tecnologia parece dominarlo to-
do, Juan Diego Espinosa recuerda que to-
davia hay espacio para el talento, el sudor
y la pasion de un piloto que sigue creyendo
en el poder humano de conducir.

E,

e

de programar nin-

guna computadora.”
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